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Betr.: 1. Vollzug des Eisenbahnkreuzungsgesetzes

Bezug:

2.

5.

a)
b)

c)

(EKrG); Erstattung und Abldosung der
Erhaltungskosten;
hier: Ablosungsrichtlinien 1980 [1.08]

Vollzug des Eisenbahnkreuzungsgesetzes - EKrG;
hier: Erstattung und Abldsung von Erhaltungskosten
bei Uberfihrungen und Vorteilsausgleich [1.08]

Einrichtungen an StraBenbriicken wegen der Elektri-

fizierung von Bahnstrecken;

hier: Beriihrungsschutzanlagen und Verankerungen
yon Leitungen der DB [2.156]

ErlaB des IM vom 11.07.1966,
Nr. Verk. 913%6-3/171

ErlaBl des IM vom 05.04.1967,
Nr. Verk. 9136-%/18"

ErlaR des IM vom 15.10.1971,
Nr. XIII 9136-3%/289
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d) ErlaB des IM vom 09.12.1971,
Nr. XIII 91%6-3%/296

e) ErlaB des IM vom 16.02.%972,
Nr. XIIT 913%6-3/299

f) ErlaB des IM vom 03.08.1971,
Nr. XIIT 9250-1/36 (1.08)

g) ErlaR des WM vom 30.07.1980,
Nr. 62/2340/%2 (veroffentlicht)
Anl. : 1) Allg.Rundschreiben StraBenbau Nr. 16/1979 (1.08)
2) Allg.Rundschreiben Strafenbau Nr. 17/1979 (1.08)
%) Allg.Rundschreiben Strafenbau Nr. 18/1979 (2.16)

Unter Bezugnahme auf den ErlaB des WM vom 30.07.1980, Nr. 62/
2340/%2, verdffentlicht im GABl., werden die ARS Nr. 16, 17 und
18/1979 des Bundesministers fiir Verkehr zur Kenntnis- und
Beachtung ibersandt. Wie in dem o.g. ErlaR angefiihrt, werden
die neugefaBten Richtlinien des BMV fiir die Erstattung und
Ablosung von Erhaltungskosten bei Uberfiihrungen und Vorteils-—
ausgleich nach dem EKrG sowie die Bestimmungen iiber Schutz-
erdungsanlagen mit Zustimmung des Finanzministeriums fiir den
Landesbereich iibernommen. | .

Die im Bezug genannten Erlasse des IM, a) - f), werden
hiermit aufgehoben.
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Allgemeines Rundschreiben StraBenbau Nr. 17/1979
Sachgebiet 15: Rechtswesen und Gesetzgebung
Sachgebiet 5: Bricken- und Ingenieurbau

Bonn, den 10. Oktober 1979
StB 15/78.10.20/15063 Va 79

Oberste StraBenbaubehorden der Lander

Vollzug des Eisenbahnkreu-
zungsgesetzes — EKrG;
hier: Erstattung und Abldsung
von Erhaltungskosten bei
Uberfilhrungen und Vor-
teilsausgleich
1. Allgemeines Rundschreiben StraBenbau Nr. 4/1966
vom 10. 5. 1966 — SiB 2/3/E 1/4-Lkb — 34 Vms 66
2) Allgemeines  Rundschreiben  StraBenbau  Nr.

21/1971 vom 30. 7. und 25. 11. 1971 — StB 2/3/E
1/6 — 78.10/2052 Vms 71 ~

Betreff:

Bezug:

Anlage: Richtlinien

Nach der Einfiihrung der , Ablésungsrichtlinien 1980 fasse ich
den Inhalt meiner im Bezug genannten Rundschreiben wie folgt
zusammen:

Nach § 15 Abs. 2 des Eisenbahnkreuzungsgesetzes (§§
ohne Bezeichnung sind solche des EKrG) hat der Beteilig-
te, der die Anderung einer Uberfihrung nach § 12 Nr. 1
oder 2 verlangt oder sie im Fall einer Anordnung hatte ver-
langen mussen, die hierdurch verursachten Erhaltungsko-
sten zu erstatten.

Nach § 12 Nr. 1 sind Vorteile, die infolge Anderung einer
Uberfiihrung durch einen Beteiligten dem anderen Betei-
ligten erwachsen, auszugleichen. Entsprechendes gilt
nach § 12 Nr. 2, wenn beide Beteiligte die Anderung der
Uberfihrung verlangen oder sie im Falle einer Anordnung
hatten verlangen muissen. ‘

Bei der Herstellung einer neuen Uberfiihrung hat der Be-
teiligte, dessen Verkehrsweg neu hinzukommt, nach § 15
Abs. 1 die hierdurch verursachten Erhaltungskosten des
anderen Beteiligten diesem zu erstatten. Eine Erstattung
erfolgt nicht, wenn zwei neue Verkehrswege gleichzeitig
angelegt werden, da jeder Beteiligte seine Erhaltungsko-
sten ohne Ausgleich zu tragen hat (§ 15 Abs. 1 Satz 2).
Die Erhaltung umfaBt die laufende Unterhaltung und Er-
neuerung (§ 14 Abs. 1 Satz 2).

Nach § 15 Abs. 4 tritt in den Féllen des § 15 Abs. 1 Satz 1
sowie des Abs. 2 an dic Stelle der Erstattung der Erhal-
tungskosten auf Verlangen eines Beteiligten die Ablosung.
Bei Kreuzungen zwischen Strecken der Deutschen Bun-
desbahn und BundesfernstraBen ist nach den als Anlage
beigefiigten Richtlinien zu verfahren, die im Einvernehmen
mit der Deutschen Bundesbahn aufgestelit wurden.

Die Anwendung der Richtlinien fir Kreuzungen, an denen
Strecken der DB und 6ffentliche StraBen im Sinne der
StraBengesetze der Lander beteiligt sind, wird empfohlen.

Die Allgemeinen Rundschreiben StraBenbau
-~ Nr. 4/1966 vom 10. 5. 1966 — StB 2/3/E 1/4-Lkb — 34
Vms 66 und
—Nr. 21/1971 vom 30. 7. und 25. 11. 1971 - StB 2/3/E
1/6 — 78.10/2052 Vms 71
werden hiermit aufgehoben.

Dieses Rundschreiben ist im Verkehrsblatt, Heft 20/1979 vom
31. Oktober 1979 verdffentlicht.

Der Bundesminister flr Verkehr

Im Aufirag
Stoll

Anlage

Richtlinien
fir die Erstattung und Abldsung von Erhaltungskosten
bei Uberflihrungen und Vorteilsausgleich

I. Erstattung der Erhaltungskosten bei Anderung einer Uber-
filhrung (§ 15 Abs. 2) des EKrG

1 —(1)§ 15 Abs. 2 (§§ ohne Bezeichnung sind solche des EKrG)
behandelt den Fall, daB sich die Erhaltungskosten der
Uberfiihrung infolge einer MaBnahme nach § 3 erhdhen
(Erhaltungsmehrkosten). Die Erhaltungsmehrkosten hat
der Beteiligte, der die MaBnahme nach § 12 Nr. 1 oder 2
verlangt oder hatte verlangen missen, dem anderen Be-
teiligten, der die Erhaltungslast hat, zu erstatten.

(2) Eine Ablosung ist aus praktischen Griinden sowie zur
Einsparung von Verwaltungsarbeit zweckmé&Big und des-
halb stets zu verlangen, soweit nicht im Einzelfall beson-
dere Grinde dagegen sprechen.

(3) Der Ablosungsbetrag ist fiir eine unbegrenzte Zeit zu be-
rechnen.

2 - (1) Die Erhaltungsmehrkosten sind durch einen Vergleich der
kapitalisierten Erhaltungskosten der Uberfihrung (Ablo-
sungsbetrage) nach dem Bauzustand vor der Anderung
und dem Bauzustand nach der Anderung der Uberfiihrung
zu ermitteln. Sind die kapitalisierten Erhaltungskosten der
geanderten Uberfuhrung hoher als die kapitalisierten Er-
haltungskosten der alten Uberfihrung, so liegen Erhal-
tungsmehrkosten vor.

(2) Fur die Berechnung der Ablésungsbetrége sind die ,,Ab-
lésungsrichtlinien 1980* maBgebend.

Bei einseitigem Verlangen (§ 12 Nr. 1) sind Erhaltungs-
mehrkosten von dem Beteiligten zu erstatten, der die An-
derung verlangt hat oder hatte verlangen missen.

4 — (1) Bei beiderseitigem Verlangen (§ 12 Nr. 2) hat der nicht
erhaltungspflichtige Beteiligte die von ihm verursachten
Erhaltungsmehrkosten dem Baulasttrager der Uberfiih-
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rung zu erstatten. Sein Anteil an den Erhaltungsmehrko-
sten ist nach dem Verhaitnis zu ermitteln, in dem die fikti-
ven Kosten der KreuzungsmaBnahme (Baukosten, Ver-
waltungskosten) bei getrennter Durchfiihrung der Ande-
rung zueinander stehen wirden. Dieses Verhéltnis ist wie
folgt zu berechnen:

(2) Ist die DB erhaltungspflichtig, so hat der StraBenbaulast-
trager ihr

K
Mst xm - M zuerstatten
(3) Ist der StraBenbaulastirager erhaltungspflichtig, so hat die
DB ihm

Mpg . . KoB__ .
DB Rom + Ker M zuerstatten

(4) In diesen Formeln bedeuten

M = Erhaltungsmehrkosten
(Differenz  der kapitalisierten Erhaltungskosten
der Uberfihrung nach dem Bauzustand vor der
Anderung und dem nach der Anderung);

Mst = Anteil der Erhaltungsmehrkosten, den der Stra-
Benbaulasttrager an die DB zu zahlen hat, wenn
die DB erhaltungspflichtig fiir die Uberfihrung ist;

Mpe = Anteil der Erhaltungsmehrkosten, den die DB an
den StraBenbaulasttrager zu zahlen hat, wenn
der StraBenbaulasttrager erhaltungspflichtig fiir
die Uberfuhrung ist;

Kgt = Fiktive Kosten fir die Anderung der Uberfiihrung
entsprechend dem Verlangen des StraBenbau-
lasttragers allein;

Kpe = Fiktive Kosten fiir die Anderung der Uberflhrung
entsprechen dem Verlangen der DB allein.

II. Vorteilsausgleich (§ 12)

— (1) Ein auszugleichender Vorteil liegt im wesentlichen dann

vor, wenn die Anderung der Uberfiihrung, die ein Beteilig-
ter verlangt oder hatte verlangen miissen, dem anderen
Beteiligten eine Verringerung oder den Wegfall seiner Er-
haltungslast bringt. Ausgleichspflichtig ist der erhaltungs-
pflichtige Beteiligte, der durch die MaBnahme des anderen
Beteiligten einen Vorteil im Sinne von § 12 erlangt.

(2) Eine Verringerung der Erhaltungslast ist insbesondere
gegeben, wenn durch Anderung der Uberfihrung (§ 3
Nr. 3) sich die bisherige Erhaltungslast des anderen Be-
teiligten ermaBigt.

(3) Der Wegfall der Erhaltungslast ist insbesondere gegeben,
wenn die Uberfiihrung beseitigt wird (§ 3 Nr. 1).

— (1) Ergibt der Vergleich der kapitalisierten Erhaltungskosten
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der Uberfiihrung (Ablésungsbetrage) nach dem Bauzu-
stand vor der Anderung und dem Bauzustand nach der
Anderung der Uberfliihrung (vgl. Abschnitt 1), daB die kapi-
talisierten Erhaltungskosten der geénderten Uberfihrung
niedriger sind als die kapitalisierten Erhaltungskosten der
alten Uberfiihrung, so liegt ein auszugleichender Vorteil
vor.

(2) Fir die Berechnung der Algsungsbetrage sind die ,,Ablo-
sungsrichtlinien 1980“ maBgebend.

Bei einseitigem Verlangen (§ 12 Nr. 1) hat der erhal-
tungspflichtige Beteiligte den Vorteil dem anderen Betei-
ligten auszugleichen, der die MaBnahme verlangt .oder
hatte verlangen mussen.

(1) Bei beiderseitigem Verlangen (§ 12 Nr. 2) hat der erhal-
tungspflichtige Betelllgte den durch die MaBnahme des

Y.

Allg. Rundschr. Strafienbau Nr. 17/1979

anderen Beteiligten verursachten Vorteil anteilig auszu-
gleichen. Dessen Anteil an dem Vorteil ist nach dem Ver-
haltnis zu ermitteln, in dem die fiktiven Kosten der Kreu-
zungsmaBnahme (Baukosten, Verwaltungskosten) béi ge-
trennter Durchfiihrung der Anderung zueinander stehen
wirden. Dieses Verhdltnis ist wie folgt zu berechnen:

(2) Ist die DB erhaltungspflichtig, so hat sie dem Tréger der
StraBenbaulast

-V zu erstatten

(3) Ist der Trager der StraBenbaulast erhaltungspflichtig, so
hat er der DB

-V zu erstatten.

(4) In dieser Formel bedeuten

V = Gesamtvorteil, der durch die Anderung der Uber-
flihrung entstanden ist.

Vgi = Anteil am Vorteil, den die DB bei Anderung ihrer
Uberfiihrung an den Tréger der StraBenbaulast
als Mitveranlasser auszugleichen hat;

Vpe = Anteil am Vorteil, den der Trager der StraBenbau-
last bei Anderung seiner Uberfihrung an die DB
als Mitveranlasser auszugleichen hat;

Kegt = Fiktive Kosten geméaB § 12, die der StraBenbau-
lasttrager bei getrennter Durchfiinrung der Ande-
rung zu tragen hatte;

Kpg = Fiktive Kosten gemaB § 12, die die DB bei ge-
trennter Durchfilhrung der Anderung zu tragen
hatte;

IIl. Ablésung der Erhaltungslast bei neuen Uberfilhrungen
(§ 15 Abs. 1)

— (1) Wird eine neue Uberfihrung gebaut, so sind die Erhal-
tungskosten insbesondere dann zu erstatten, wenn der
neue Verkehrsweg unterfihrt wird und der Baulastirager
des vorhandenen Verkehrsweges deshalb wegen der in
seine Baulast kommenden Uberfihrung vermehrte Un-
terhaltungskosten nach § 14 Abs. 1 und 3 hat.

(2) Wird der neue Verkehrsweg Uberflhrt, so hat dessen
Baulasttrager ohnehin die Erhaltungslast der Uberfiih-
rung. Jedoch obliegt bei einer StraBeniiberflihrung iber
eine elektrifizierte Bahnstrecke die Erhaltungslast fiir
Schutzerdungsanlagen nach § 14 Abs. 1 und 3 dem Ei-
senbahnunternehmer, so daB hierfir die Erhaltungsko-
sten zu erstatten sind, wenn die StraBe der neue Ver-
kehrsweg ist.

(3) Wegen der Abldsung der zu erstattenden Kosten siehe
Nr. 1.

. 10— Der Ablésungsbetrag ist fur eine unbegrenzte Zeit zu be-
rechnen. Fiir die Berechnung des Abldsungsbetrages
sind die ., Ablésungsrichtlinien 1980° maBgebend.

IV. Ergénzung

11—  Die sich aus den Abldsungsberechnungen ergebenden
Endbetrage sind auf volle 100 DM auf- oder abzurunden.

12—~ Die Berechnungsunteriagen sind dem anderen Beteilig-
ten in nachprifbarer Form mitzuteilen.

13 / Die von der D%‘“zyr Abgeltung der Erhaltungsmehrkosten
oder zum Ausgleich eines Vorteils dem Trager der Stra-
Benbaulast gezahlter Betrage flieBen als Beitrage Dritter
den Baumitteln zu. Sie sind in der Ubersicht Gber die Be-
reitstellung der Geldmittel (An!age 8 der RE) anzugeben.

13 MM
%www A linloAabligs -
il soiptid &gquM Q) g A, Oluns -

ARS 49/4%81 sar 1). ¥, ¥4




